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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990 617 STATUS=0> The invention 
relates to a seat, in particular 
for vehicles of all types, which is arranged 
individually or in pairs in a row 
and comprises a seat frame, the actual seat 
and an optionally adjustable 
backrest. In order to be able to 
accommodate items of practical use 
conveniently and within easy reach of the 
seat user, it is regarded as 
expedient for there to be provided, under 
the respective seat (1), a 

trough-like storage compartment (15) which 
is suspended in such a manner on 
parallelogram-like links (11, 12), acting on 
the seat frame (4), that it can be 
pivoted from an upper position into a low 
position (cf. 16) which is offset 
downwards to the rear. <IMAGE> 
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Die Erflndung bezieht steh auf dnen Site, Inabasondare fOr 
FahrzBuge aller Ait, der elnzein odor paarwetse in Reihe 
angeordnet ist, aus elnem S'rtzgestell, dem eigentlfchen SHz 
und einer gegebenenfalls verstellbaren Rflckenlehne besteht 
Urn Gebraucnsgegorwtandt bequam und in Griffnahe des 
Sitzbenutzers unterbringen zu konnen, wird es fur zweckma- 
Big angesehen, daB unter dem jeweillgen Sttz (1) ein wannen- 
artiges AWagefach (15) vorgesenen lat, das an parallelo- 
gramroartigen, am Sftzgestell (4) angraifenden Unkem (11. 
12) hangt und zwar derart, daB es von einer oberen Lage in 
eine nach ruckwfirte unten versaizte Tieflaga (vgl. 16) v#r- 
achwankbarist (311450*) 
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Patentansprtiche 

^l^Sitz, insbesondere fttr Fahrzeuge aller Art, der einzeln oder 
paarweise in Reihe angeordnet ist, aus einem Sitzgestell, dem 
eigentlichen Sitz und einer gegebenenf alls verstellbaren Rucken- 
lehne besteht, dadurch gekennzeichnet, da& unter dem jeweiligen 
Sitz (1) ein wannenartiges Ablagefach (15) vorgesehen ist, das 
an parallelogrammartigen, am Sitzgestell (H) angreifenden Len- 
kern (11, 12) hangt, und zwar derart, da£ es von einer oberen 
Lage in eine nach riickwarts unten versetzte Tieflage (vgl. 16) 
verschwenkbar ist. 

2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die beiden 
Endlagen des Ablagef aches (15) mittels Fedem (2*0, bevorzugt 
mit einer Gasfeder (22), bis zu einer bestimmten Belastung 
lagegesichert sind, wobei eine Gasfeder (22) in der Weise an 
den Parallelogrammlenkern (11, 12) angreift, daft beim Ver- 
schwenken des Ablagef aches (15) ein Totpunkt zu ttberwinden ist. 

3. Sitz nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Parallelogrammlenker (11, 12) paarweise an den langsge- 
richteten Innenseiten der vorderen und ruckwartigen Bereiche 
des jeweiligen Ablagef aches (15) angreifen und miteinander ge- 
kuppelt sind (vgl. 17, 18, 21). 
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**. Sitz nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet , dafl 
die an Verstarkungen des Ablagef aches (15) angreifenden Paral- 
lelogrammlenker (11, 12) von Flacheisen gebildet sind, die 
seitlich in mittig angeordnete Ausleger (19, 20) iibergehen, 
die dem Angriff der Lagesicherungsfedern (vgl. 22, 24) und/oder 
von Kupp lungs stangen (21) dienen. 

5. Sitz nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafi 
das Ablagef ach (15) von einera Kunststof fteil gebildet ist. 

6. Sitz nach den Ansprtlchen 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daft 
sich das Ablagef ach (15) einstttckig tiber ein Sitzpaar (vgl* 
Fig. 2) erstreckt, wobei mittig ein wei teres Parallelograxom- 
lenkerpaar vorgesehen sein kann. 

7 . Sitz nach den Anspriichen 1 bis 6 , dadurch gekennzeichnet , dafi 
das Ablagef ach (15) in seinem Inneren Seitenwanddoppelungen (25) 
cLufweist. 
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Sitz, insbesondere far Fahrzeuge aller Art 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Sitz, insbesondere fOr 
Fahrzeuge aller Art, der einzeln oder paarweise in Reihe an- 
geordnet ist, aus einem Sitzgestell, dem eigentlichen Sitz 
und einer gegebenenfalls verstellbaren RUckenlehne besteht. 

FOr Sitze sind bereits aufterordentlich viele Vorschlage ge- 
macht worden, was insbesondere darauf zuriickzufuhren ist, daft 
die Anforderungen an den Sitzkomfort stetig im Ansteigen be- 
griff en sind. 

Als Srgerlich hat es sich aufterdem herausgestellt , daft man ins- 
besondere in Omnibussen und Flugzeugen kleine Gepackstttcke, wie 
Taschen, Photoapparate , Schirme usw. nicht oder nur aufterst be- 
dingt in Mhe der jeweiligen Sitzposition unterbringen kann. 
Es gibt zwar Gepacknetze, Mulden o. dgl, an der Rtfckenlehne 
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des Vordersitzes, jedoch sind diese Mdglichkeiten wegen Raum- 
not auBerst beschrankt. Die Hochnetze und Ablagen an den Innen- 
seiten der Seitenwande von Omnibussen und Flugzeugen bieten 
zwar etwas mehr Raum, jedoch sind sie schon beschwerlich zu 
erreichen, ganz abgesehen davon, daB von diesen Ablagen Gegen- 
stande leicht herunt erf alien, was wieder zu Arger fiihrt. 

Demgegeniiber bezweckt die Erfindung einen Sitz, bei dem man die 
zuvor erwahnten Gebrauchsgegenstande bequeni, d.h. in GriffnSLhe 
unterbringen Jcann, ohne daB die aufgezeigten ISstigen Schwierig- 
keiten auftreten. 

Dieses Ziel wird nach der Erfindung dadurch erreicht, daB unter 
dem jeweiligen Sitz ein wannenartiges Ablagefach vorgesehen ist, 
das an parallelogrannuartigen s am Sitzgestell angreifenden Lenkern 
hangt, und zwar derart, daB es von einer oberen Lage in eine nach 
rUckwarts unten versetzte Tieflage verschwenkbar ist. Das er- 
;:indungsgemaBe Ablagefach ist hier in einen Raum verlegt, der 
bisher ungenutzt geblieben ist, was hinsichtlich der Raumaus- 
nutzung schon einen wesentlichen Vorteil darstellt. Da das Ab- 
lagefach auch noch in eine gUnstige Aufnahmeposition gebracht 
werden kann, ist die Forderung der Erfindung, namlich die be- 
queme Erreichbarkeit , voll und ganz erftillt. Als vorteilhaft 
kommt auch noch hinzu, daB f(lr diese Anordnung kein groBer Bau- 
aufwand erforderlich ist. 
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Um einerseits Klappergerausche zu vermeiden und um anderer- 
seits die sichere Handhabung zu gewahrleisten, wird nach der 
Erfindung ferner vorgeschlagen, dafi die beiden Endlagen des 
Ablagef aches mittels Federn, bevorzugt mit einer Gasfeder, bis 
zu einer bestimmten Belastung lagegesichert sind, wobei eine 
Gasfeder in der Weise an den Parallelogrammlenkem angreift, 
daft beim Verschwenken des Ablagef aches ein Totpunkt zu iiber- 
winden ist. Anders ausgedrtickt bedeutet dies, daft das Ablage- 
fach gewisserma&en selbsttatig in seine Endlagen einfallt und 
dort klappersicher gehalten ist. Ob man die eine oder andere 
Endlage als Gebrauchslage ansieht, richtet sich einmal nach 
der Belastung und zum anderen nach der Einstellung des Sitz- 
benutzers, der zu entscheiden hat, ob er fur seine Fufte mehr 
Oder weniger Raum haben will. Auf jeden Fall ist stets ge- 
sichert, daft der Sitzbenutzer sein Kleingep&ck in Griff nahe 
und unter Aufsicht hat. 

Damit sich eine exakte Fuhrung und sichere Halterung des als 
vorteilhaft erkannten Ablagef aches ergibt, wird nach der Er- 
findung vorgeschlagen, daft die Parallelogranunlenker paarweise 
an den lSngsgerichteten Innenseiten der vorderen und rtickwMrti- 
gen Bereiche des jeweiligen Ablagef aches angreifen und mit- 
einander gekuppelt sind. 

Im Hinblick auf eine einfache Herstellung der Lenker empfiehlt 
es sich ferner, daft die an Verstarkungen des Ablagef aches an- 
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greifenden Parallelogrammlenker von Flacheisen gebiXdet sind, 
die seitlich in mittig angeordnete Ausleger abergehen, die dem 
Angriff der Lagesicherungsfedern und/oder von Kupp lungs stangen 
dienen. 

Wiederum im Hinblick auf eine gtinstige Herstellbarkeit und auch 
mit Rttcksicht auf ein gutes und gefalliges Aussehen ist es nach 
der Erfindung zweckmSAig, dafi das Ablagefach von einem Kunst- 
stoffteil gebildet ist. Ein solches Kunststoffteil IMBt sich 
auch leicht reinigen, so dafi auch noch hygienische Vorteile 
hinzukommen. 

Aufierdem wird es fiir giinstig angesehen, dafi sich das Ablagefach 
einsttickig fiber ein Sitzpaar erstreckt, wobei mittig ein weite- 
res Parallelogrammlenkerpaar vorgesehen sein kann. Wenn man noch 
- wie angedeutet - eine zuscltzliche mittige Aufhangung vor- 
sieht, wird die Belastbarkeit der Doppelablage ganz wesentlich 
gesteigert, ohne dafi das gute Aussehen verloren geht. 

Schliefilich ist es zweckmafiig, da£ das Ablagefach in seinem 
Inneren Seitenwanddoppelungen aufweist, wodurch eine Beschadi- 
gung von abgelegten Gegenstanden vermieden wird. 

In der Zeichnung ist die Erfindung beispielsweise veranschau- 
licht; es zeigen: 
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Fig. 1 den unteren Teil eines ftir eine Omnibusbe- 

stuhlung geeigneten Sitzes mit dem neuen 

Ablagefach, teilweise aufgebrochen; 
Fig. 2 einen Doppelsitz bzw. ein Sitzpaar von rtick- 

warts gesehen, gegenttber Fig. 1 verkleinert und 
Fig. 3 eine schaubildliche, vereinfachte Darstellung 

der Aufh^ngung des erf indungsgemaBen Ablage- 

f aches . 

Wie sich aus Fig. 1 ergibt, besteht ein Sitz 1 aus dem eigent- 
lichen Sitz 2, einer verstellbaren Rtickenlehne 3 und einem nur 
teilweise veranschaulichten Sitzgestell 4, d.h., das Sitzge- 
stell 4 ist zum Teil mit strichpunktierten Linien 5 angedeutet. 

Mit 6 ist eine Seitenblende des Sitzes 1 bezeichnet, die u.a. 
eine Armlehne 7 tragt. Mit den Knopf en 8 lassen sich beliebige 
Verstellmechanismen betStigen. 

Das Sitzgestell 4 ist mit Laschen 9, 10 ausgestattet, die der 
schwenkbaren Lagerung von paarweise angeordneten Parallelo- 
grammlenkern 11, 12 dienen. Diese Parallelogrammlenker 11, 12 
sind bei 13, 14 scharniergelenkig mit einem wannenartigen Ab- 
lagefach 15 verbunden, das auf Grund dieser Lenker in die mit 
gestrichelten Linien 16 gekennzeichnete St el lung gebracht wer- 
den kann. Vm die Anlenkung des wannenartigen Ablagefaches 15 
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stabiler zu gestalten, sind die paarweise angeordneten Lenker 
11, 12 uber Stangen 17, 18 miteinander gekuppelt, wie sich dies 
besonders gut aus Fig. 3 ergibt. Diese Stangen 17, 18 stellen 
auch die Schwenkachsen in den Laschen 9, 10 dar. 

Die Lenker 11, 12 tragen Ausleger 19, 20, wie dies auch die 
Fig. 1 erkennen 12£t. Diese Ausleger 19, 20 dienen der Koppelung 
der Lenker 11, 12, wie dies mit der Stange 21 in Fig. 3 ange- 
deutet ist. Au&erdem greift an dem einen Ausleger 19 eine Gas- 
feder 22 an, die ihr zweites Wider lager an einer Lasche 23 des 
Sitzgestelles 4 findet. Die Anordnung ist so getroffen, dafl 
jede der beiden Endlagen der Ablage 15 lagegesichert ist, wie 
dies schon frtther erlautert wurde. Eine ahnliche Wirkung kSnnte 
auch mit einer nur angedeuteten Zugfeder 2U erreicht werden. 

In Fig. 2 sieht man, dafi jeder der Sitze 1 eine Ablage 15 auf- 
weist, von denen sich die eine in ihrer oberen Lage und die 
andere in ihrer Tieflage befindet. Denkbar wSre aber auch, da£ 
sich eine einzige Ablage ttber beide Sitze 1 erstreckt. Dafi dann 
keine MittelfuBe am Gestell 4 vorhanden sein dtlrfen, versteht 
sich von selbst. Aus Fig. 2 ergibt sich auch, dafi die ganze 
Anlenkung der Ablage 15 an den Innenseiten der Ablage vorge- 
sehen ist, also verdeckt liegt, Hier kann es auch noch von Vor- 
teil sein, wenn doppelte Seitenweinde vorgesehen sind, wie dies 
mit gestrichelten Linien 25 in Fig. 2 angedeutet ist. Damit ist 
es ausgeschlossen, da£ abgelegte Gegenstclnde beim Verschwenken 
der Ablage 15 beschadigt werden. 
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